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CONVOCATORIA
SESION EXTRAORDINARIA DEL PLENO DE LA CORPORACION
DIA: 23 DE NOVIEMBRE DE 2015. HORA: 18:00

DECRETO: Habiendo de celebrarse la indicada sesién para tratar los asuntos incluidos
en el Orden del Dia que a continuacién se inserta, se convoca a los miembros de esta Corporacién
para que a tal objeto concurran el dia y hora sefialados al Salén de Sesiones de este Cabildo
Insular.

Asimismo se recuerda a los sefiores consejeros la obligacin de asistencia, salvo excusa
justificada comunicada a esta Presidencia Y qug artir de esta fecha, tienen a su disposicién en
la Secretaria de esta Corporacién los antecede /i

pedientes relacionados con los asuntos que
figuran en el Orden del Dia.

ORDEN DEL DIA

UNICO.- DECLARACION INSTITUCIONAL SOLICITANDO LA CREACION DE UNA
AUTORIDAD PORTUARIA DE LANZAROTE INDEPENDIENTE DE LA AUTORIDAD
PORTUARIA DE LAS PALMAS: ACUERDO QUE PROCEDA.

—ollo—



EXCMO. CABILDO INSULAR DE LANZAROTE

SESION EXTRAORDINARIA DEL PLENO DEL EXCMO. CABILDO INSULAR DE
LANZAROTE CELEBRADA EL DIA 23 DE NOVIEMBRE DE 2015

En el Salén de Sesiones del Cabildo Insular de Lanzarote, sito en Avda. Fred Olsen,
s/n, de Arrecife, siendo las dieciocho horas y siete minutos del dia veintitrés de noviembre de
dos mil quince, previa convocatoria cursada al efecto, se retinen en sesién piblica los sefiores
consejeros electos que a continuacién se relacionan, al objeto de celebrar la sesién en el
encabezamiento mencionada:

PRESIDENTE:
D. Pedro Manuel San Ginés Gutiérrez

CONSEJEROS/AS:

D. Luis Celestino Arraez Guadalupe
Diia. Carmen Rosa Marquez Aguilar
Diia. Cristina Patricia Pérez Méndez
D. Echedey Eugenio Felipe

D. Antonio Jesus Morales Ferndndez
D. Oscar Pérez Cabrera

D. Jos¢ Juan Cruz Saavedra

Difia. Ariagona Gonzalez Pérez

D. Marcos Antonio Bergaz Villalba
Diia. Lucia Olga Tejera Rodriguez
D. Andrés Stinga Perdomo

D. Carlos Manuel Meca Martin

Diia. Placida Esperanza Martin Hernandez
D. Pablo Ramirez Cerén

Diia. Saray Rodriguez Arrocha

D. Angel Vizquez Alvarez

Diia. Maria Matilde Corujo Fontes
D. Tomas Juan Lépez Gonzalez
Dfia. Maria de la Paz Cabrera Martin
D. Manuel Cabrera Cabrera

D. Juan Manuel Sosa Rodriguez

D. Benjamin Perdomo Barreto

SECRETARIO GENERAL ACCTAL. DEL PLENO:
Don Andrés Martin Duque

INTERVENTOR GENERAL ACCTAL. DE FONDOS:
Don Hernan Lorenzo Hormiga

Acta Sesién Extraordinatia Pleno 23/11/2015 1



EXCMO. CABILDO INSULAR DE LANZAROTE

UNICO.- DECLARACION INSTITUCIONAL SOLICITANDO LA CREACION DE
UNA AUTORIDAD PORTUARIA DE LANZAROTE INDEPENDIENTE DE LA
AUTORIDAD PORTUARIA DE LAS PALMAS: ACUERDO QUE PROCEDA.

El sefior Presidente, don Pedro San Ginés, da la bienvenida a las autoridades, a los
representantes de las patronales de los distintos sectores empresariales de la Isla y a los
ciudadanos presentes.

Antes de dar lectura a la Declaracién Institucional, hace una breve reflexién en relacién con el
asunto que los retine en el Salén de Plenos del Cabildo.

Refiere lo siguiente:

En estos seis afios que Ilevo en la presidencia de esta Institucién, que como saben tiene
representacion en el seno del Consejo de Administracion de la Autoridad Portuaria, he
escuchado de manera reiterada la falta de exigencia o de beligerancia de quienes
representamos los intereses de la Isla en el seno de ese Consejo.

Al respecto, tengo que decir que todo este tiempo, especialmente al principio, he sostenido
que habia que tener sentido de la oportunidad historica, que hace seis afios no se daban las
circunstancias que hoy si se dan como algunas importantes inversiones que han tenido lugar.

Digo esto, porque més alla del debate de a quién sean atribuibles los méritos, o de dénde
vengan los recursos, lo inequivoco es que en estos seis afios en los que, por cierto, no sé si es
la unica vez que algo se ha votado en contra, pero tuve ocasién de hacerlo, de la ampliacién
del Puerto de Cruceros de La Luz, precisamente como gesto de protesta en ¢l seno de aquel
Consejo, que me costé no pocos reproches del resto de miembros de ese Consejo, porque nos
guste 0 no, y eso hay que asumirlo deportivamente, hay intereses confrontados entre el
empresariado del Puerto de La Luz y los de esta Isla; lo cierto es que han sido en estos seis
afios cuando se han producido dos inversiones y entendemos que ahora si se podrian dar otras
condiciones, especialmente si el Puerto era autosuficiente, por eso se ha esperado tanto,

Informa que a continuacién dara lectura a la Declaracidn Institucional, consensuada entre
todas las formaciones politicas que conforman la Corporacién, haciendo un inciso en el
apartado econdémico para que dofia Pilar Valerio, socia del gabinete PricewaterhouseCoopers
Auditores, S.L., que es la consultora que ha hecho esta aproximaci6n a los resultados explique
basicamente en qué han consistido las diferencias de criterios y por qué se concluye como se
hace, por si alguno le quisiera hacer alguna pregunta.

Previa lectura que corre a cargo de la presidencia; el Pleno de la Corporacién, en votacion

ordinaria, a mano alzada y por unanimidad ACUERDA APROBAR 1Ia siguiente Declaracién
Institucional:
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“Declaracion Institucional solicitando la creacion de una Autoridad Portuaria de
Lanzarote independiente de la Autoridad Portuaria de Las Palmas

Los portavoces de los grupos politicos Coalicién Canaria (CC), Partido Socialista Canario (PSC-PSOE),
PODEMGQS, Partido Popular (PP), SOMOS LANZAROTE, Partido de Independientes de Lanzarote
(PIL), Nueva Canarias (NC} y CIUDADANOS {C's), al amparo de la legislacion vigente, presentan a la
consideracion del Pleno del Cabildo de Lanzarote para su debate y, si se estimara oportuno,
aprobacion de la siguiente propuesta de Acuerdo Institucional.

EXPOSICION DE MOTIVOS

El Puerto de Amecife histéricamente ha supuesto el centro de la actividad de la isla. Su creacion supuso
el cambio de capitalidad de la isla, pasando de Teguise a Arrecife. El puerto ha sido también el centro
econdmico de la isla al ser el punto de entrada y salida de personas y mercancias, Unica via existente
hasta la construccion del aeropuerto. Ademas el puerto ha albergado una intensa actividad pesquera e
industrial que permitié un importante crecimiento econdmico. Tal fue el peso del puerto en la actividad
de la isla, que el 10 de febrero de 1971 el Cabildo Insular de Lanzarote adoptd por unanimidad el
acuerdo de solicitar la creacién de la Junta Auténoma de Puertos de Arrecife {lo que en la actualidad es
la Autoridad Portuaria), una demanda que evidencia que, por el volumen de negocio que se genera en
el Puerto de Armecife, jusfificaria el contar con una Autoridad Portuaria propia que mejore su
competitividad y las inversiones que en él se pudieran realizar.

Como es sabido, el Puerto de Arrecife es uno de los 46 puertos de interés general existentes en
Espafia, y administrativamente se gestiona desde la Autoridad Portuaria de Las Palmas, que gestiona
todos los puertos de interés general existentes en la provincia de Las Palmas (Puerto de Arrecife,
Puerto del Rosario, Las Palmas, Salinetas y Arinaga).

En la actvalidad, la falta de agilidad, interés y dedicacion en la atencion de las necesidades y
resolucién de los problemas del puerto han llevado a Lanzarote a considerar que es el momento de
retomar la tramitacion de la creacién de una Autoridad Portuaria de Lanzarote, que comprenda el
conjunto de instalaciones del puerto y el resto de instalaciones anexas existentes en la isla; dado que
entendemos que el Puerto de Arrecife aln dispone de un enorme potencial de desarrollo, con la
explotacion de nuevos yacimientos de empleo que pueden suponer un importante impulso a la creacion
de nuevos puestos de trabajo en la isla, por lo cual es una oportunidad que no debemos
desaprovechar.
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En este sentido, el Puerto de Arrecife, a pesar de depender administrativamente de la Autoridad
Portuaria de Las Palmas, ha alcanzado una estructura y un volumen que justificarian la creacion de su
propia autoridad portuaria, dado que la legislacion portuaria actual mantiene vigente la posibilidad de
crear nuevas autoridades portuarias, como ha ocurrido recientemente en otras localidades espariolas
como, por ejemplo, Motril o Avilés.

Esta argumentacion viene avalada por los datos de un estudio elaborado por la Camara de Comercio
de Lanzarote que, entre sus conclusiones, destaca que el Puerto de Arrecife a pesar de las limitaciones
a las que se ve sometido para su desarrollo, cuenta con unas destacadas cifras de actividad en
comparacion con los datos de otras autoridades portuarias:

Recibe més cruceristas que 21 Autoridades Portuarias de Espafia

. Recibe mas buques que 14 Autoridades Portuarias de Espaia
Recibe més contenedores que 13 Autoridades Portuarias de Espafia
Recibe més pesca fresca que 11 Autoridades Portuarias de Espafia.

A todo ello, cabe afiadir que el trafico portuario del Puerto de Arrecife es superior a muchos puertos de
Interés General del Estado que si cuentan con Autoridad Portuaria propia; que la evolucién y
tendencias del trafico portuario, que se espera siga creciendo, cuenta con una tasa acumulativa
superior ‘a la media estatal; lo que implica que el importante crecimiento econémico que viene
registrando Lanzarote hara crecer paralelamente las importaciones por via maritima y las necesidades
portuarias.

Todo ello pone de manifiesto que la inexistencia de una autoridad portuaria propia dificulta tanto la
asignacién de inversiones, como el propio desarrollo del Puerto de Armecife, obstaculizando el
adecuado desarrollo econémico y social de Lanzarote. Sin embargo, la creacion de una Autoridad
Portuaria de Lanzarote permitiria, ademés, una comunicacién directa con Puertos del Estado Yy poder
gestionar directamente y con mayor agilidad los proyectos que se plantean, asi como desarrollar una
estrategia comercial més eficiente y aprovechar el potencial de puerto como motor econdmico
permitiendo la puesta en marcha de nuevos servicios que atraigan trafico naval y obtener mayor
rendimiento de Ia instalaciones y recursos.

Por todo lo expuesto con anterioridad, el Cabildo de Lanzarote ha encargado un estudio econémico-
financiero del negocio y de las cifras del volumen de tréfico portuario y una aproximacién a la cuenta de
explotacion cuyas conclusiones determinan que el Puerto de Amecife genera resultados positivos, es
decir, es autosuficiente, y por tanto viable econémicamente la creacién de la Autoridad Portuaria de
Lanzarote, independiente de la Autoridad Portuaria de Las Palmas.
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Estos datos implican que una Autoridad Portuaria de Lanzarote, en la actualidad, con las restricciones a
las que se ve sometida, por dimensién de actividad, se situaria en la parte media de la tabla dentro del
marco del resto de autoridades portuarias de Espafia, de lo que se desprende que una correcta gestion
y comercializacién del puerto sin duda mejorarian esta situacion; y nos pemmitiria alcanzar los
siguientes objetivos;

@® Retorno social de los beneficios del puerto en actividades sociales, ambientales, efc.; asi como
promover nuevas actividades que generen empleo.

@ Agilidad en la resolucién y ejecucion de proyectos.
@ Estrategia comercial mas competitiva y eficiente.
@ Aprovechar el potencial del puerto como motor econémico y promover nuevas actividades.

® Poner en marcha nuevos servicios y actividades que atraigan trafico naval: trabajos
subacudticos, efc; y valorar ofras actividades productivas en el puerto como la acuicultura, la
biotecnologia marina, desalacion, energias renovables, etc.

@ Sacar un mayor rendimiento de las instalaciones y recursos existentes.
@ Comunicacion directa entre el Puerto de Arrecife y Puertos del Estado.
@ Mayor transparencia del puerto hacia la sociedad insular.

@ Mayor representatividad de actores locales en la toma de decisiones del puerto.

Por todo ello, proponemos al Pleno de la Corporacion la adopcion de los siguientes
ACUERDOS

Solicitar al Ministerio de Fomento fa creacién de la Autoridad Portuaria de Lanzarote para la
explotacién y comercializacién de las infraestructuras y servicios ubicados en la isla de
Lanzarote, estratégicos para el desarrollo socio-econémico de la isla.

Dirigirse al Gobierno de Canarias para que apoye la aprobacién de la creacién de la Autoridad
Portuaria de Lanzarote.

Las fuerzas politicas presentes en este Pleno promoverin un amplio proceso de concertacién,
en el que intervengan los agentes sociales, econémicos y politicos, tendente a definir el modelo
portuario que conviene a Lanzarote. En este sentido, dirigirse a los ayuntamientos de la Isla
para que aprueben en sus respectivos plenos este Acuerdo Institucional para la creacién de la
Autoridad Portuaria de Lanzarote.
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Solicitar que en el proceso de creacién de la Autoridad Portuaria de Lanzarote se garantice de
manera expresa el mantenimiento de las inversiones previstas para los préximos afios y las que
resulten necesarias para garantizar la competitividad del Puerto.

Arrecife, 19 de noviembre de 2015. Firman: Carmen Rosa Marquez Aguila (CC); Lucia Olga Tejera
Rodriguez (PSOE); don Carlos Manuel Meca Martin (Podemos); don Angel Vazquez Alvarez (PP);
Tomas Juan Lopez Gonzalez (Somos Lanzarote); Manuel Cabrera Cabrera (Mixto-PIL); Juan Manuel
Sosa Rodriguez {(Mixto-NC/FA) y Benjamin Perdomo Barrero (Mixto-C's)".

Tal y como indicé el sefior Presidente, durante la lectura tomé la palabra dofia Pilar Valeria, de
la firma PricewaterhouseCoopers Auditores, S.L.

Su exposicidn, en power point, se desarrollé en los términos que se recogen a continuacién:

Tal y como ha dicho el Presidente, nos ha encargado un estudio para verificar, para dar
razonabilidad a los criterios de imputacion de costes e ingresos que en la propia Autoridad
Portuaria de Las Palmas se hace para calcular el margen, ¢l resultado, del Puerto de Arrecife.

Antes de nada dejar claro que no hemos hecho una auditoria de las cifras; las cifras de la
Autoridad Portuaria estdn auditadas y lo que si hemos hecho es repasar ese criterio de
imputacion.

Tal cual lo hace la Autoridad Portuaria de Las Palmas hay unos gastos o unos ingresos que se
computan directamente a cada uno de los puertos que gestiona, mientras que otros se
distribuyen con una determinada férmula. Son esas férmulas las que hemos revisado y
cuestionado, si nos daba un resultado o nos parecia un criterio razonable hemos mantenido la
cifra que nos aportd la Autoridad Portuaria, y si velamos que el criterio se alejaba de la
practica habitual hemos recalculado la cifra.

Dicho esto, hemos hecho un repaso por absolutamente todos los epigrafes de la cuenta de
pérdidas y ganancias que nos facilité la Autoridad Portuaria.

(... Exposicién del power point que se acomparia como Anexo I a la presente Acta ...)
Concluida esta exposicion, el Presidente continué con la lectura del Acuerdo y una vez

finalizado dio paso a los consejeros-portavoces de los distintos grupos que conforman la
Corporacidn.
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Toma la palabra don Benjamin Perdomo Barreto (Mixto-C's):

Agradecer a todos los aqui presentes un acuerdo tan importante como el que vamos a tomar
hoy.

Hoy es un dia especial para Lanzarote y para todos los conegjeros jVolvemos a mirar al mar!
Hace ya mucho tiempo que Arrecife le habia dado la espalda a un horizonte azul que hizo de
su economia su principal valor, sin olvidar que ese fue el principio del cambio de capitalidad
de Teguise a Arrecife.

Alrededor del Puerto giraba la economia y era un punto de entrada de personas y mercancias
hasta el desarrollo del Aeropuerto.

Hoy ponemos la primera piedra de nuestra Autoridad Portuaria y de retomar, una vez mas, la
vista al mar de nuestra ciudad y parte de la economia. Por irreal que parezca, a veces la
sociedad, la politica y todos los sectores de la Isla nos ponemos de acuerdo, sin mirar con
celos a otros que sf lo hacen para reclamar las vias de una isla mas sostenible, mas
diversificada y generadora de empleo.

Las mejores medidas tomadas por los representantes publicos son aquellas que hacen lo
posible para crear empleo y aquellas medidas desde Io publico que suscriba las iniciativas de
las personas, de las empresas y de la sociedad; en definitiva, para desarrollarnos.

Esta noticia, la que hoy nos atafie, es sin duda la mejor de este afio. Todos los conejeros
enfocando en la misma direccién, con el mismo propdsito de encontrar un nuevo sector
industrial para la Isla motivador de empleo y fuerza de diversificaciéon de nuestra economia
insular.

Recordarle a los presentes que hace dos semanas Ciudadanos, que partia de la ciudadania, y
aqui este humilde Consejero, dejé sobre la mesa esta misma propuesta para que fuese un
acuerdo institucional, para que toda la sociedad estuviera representada y aqui, dia 23 de
noviembre, nos encontramos todos.

Permitanme en este dia, y tal vez por mi juventud politica y en vista de semejante acuerdo,
ilusionarme. Espero y jOjald asi sea! Verles dentro de unos meses, aqui en este mismo
espacio, con la mayor representacién posible, en un pleno también extraordinario como el de
hoy, aprobando algo tan importante como es el PIOT, la regla que regula todo ordenamiento
de la Isla, la regla que da seguridad a todos aquellos que esperan por la norma para poder
actuar. Ese, sin duda, es el mayor reto que tenemos aqui los presentes.

Muchas gracias.

Don Juan Manuel Sosa Rodriguez (Mixto-NC/FA):
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Desde Nueva Canarias hoy es un dia de regocijo al ver cdmo se han unido todos los
consejeros del Cabildo dejando a un lado ciertas diferencias para tratar de sacar adelante un
tema tan importante como es €l de nuestra Autoridad Portuaria; ver también apoyando aqui a
muchos de los representantes politicos insulares y locales, a algunos alcaldes que han venido
también a arrimar el hombro, y que ojald siempre los temas importantes que nos quedan por
afrontar en esta legislatura porque, ni nacimos antes ni nacimos después, tenemos los dias que
estamos viviendo y tenemos que abordar temas muy importantes.

Ojala seamos capaces, como en el dia de hoy, de dejar todos a un lado nuestras diferencias
politicas y personales y arrimar todos el hombro para seguir sacando adelante temas tan
importantes. Hoy tenemos la Autoridad Portuaria y nos quedan otros importantes como bien
se ha dicho.

Desde Nueva Canarias estamos hoy contentos y ojald siempre sigamos asi trabajando y
sigamos en la larga trayectoria que nos falta para que la Autoridad Portuaria sea una realidad.

Muchas gracias.
Don Manuel Cabrera Cabrera (Mixto-PIL):
Sefior Presidente, sefiores, sefioras muy buenas tardes.

Expresaba su regocijo el sefior Sosa y yo espero que este regocijo lo podamos tener todos, una
vez pasado €l proceso que acometemos.

Hoy no es més que la foto de partida de un proceso que va a ser largo, sin duda complicado,
con intereses encontrados y que hoy todos, unanimemente, parece que vamos a arrancar.
Espero que podamos sacar la misma foto de unanimidad dentro de unos meses o un afio; sera
bueno para Lanzarote, y todo lo que es bueno para Lanzarote el Partido de Independientes de
Lanzarote siempre lo acoge en su seno.

Quisiera reconocerle hoy, porque es de buena persona ser agradecidos, a Benjamin Perdomo,
representante de Ciudadanos, que hace una semana dejé una mocién sobre la mesa en este
sentido para que pudiéramos ir todos de la mano, un gesto que le honra. También al Presidente
de la Camara de Comercio y resto de organismos que han hecho posible con su impulso que
todos los partidos politicos acometamos esta accion.

Sin mas, sefior Presidente, €l texto lo recoge todo y a el me remito. Simplemente que aquello
que nos gestionan desde fuera seamos capaces de gestionarlo desde dentro.

Muchas gracias.

Don Tomas Juan Lopez Gonzalez (Somos Lanzarote):
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Buenas tardes. Bienvenidos y bienvenidas, especialmente a los vecinos que hoy por ser el
Pleno de tarde pueden estar aqui.

Bienvenidos y bienvenidas a una jornada que deberia ser histérica. El dia en el que
previsiblemente por unanimidad esta Institucién solicita la creacién de una Autoridad
Portuaria auténoma para la Isla de Lanzarote. Un dia histérico algunos pensaran solo por el
hecho de que haya consenso politico, en este caso sobre una cuestion estratégica para la Isla.

Creyendo en Somos Lanzarote que ¢l disenso es sano en democracia, no negamos que nos
satisface que hayan reivindicaciones insulares, como hace unos meses pudo ser la cuestién de
las prospecciones petroliferas, que nos deben dejar aparcar las diferencias politicas o, por lo
menos, las diferencias partidistas.

Pero esta jornada deberia ser histdrica, no solo por el consenso politico alcanzado, lo deberia
ser porque forma parte de una historia mas amplia y profunda que ¢s la de nuestro pueblo.

Desde el siglo XIX, como dice esa declaracién, e incluso antes el Puerto ha sido un elemento
fundamental, si no el més, para el desarrollo de Lanzarote. Fue la existencia del Puerto y su
auge lo que motivd el traslado de la capitalidad de la Isla a Arrecife y, aunque algunos no lo
conocimos, forma parte de la historia viva de nuestra sociedad aquellos tiempos cercanos en
los que 1a pesca en la costa y las industrias derivadas de ella eran la base del sustento de miles
de familias lanzarotefias; asi como responsable de la transformacion de la Isla y de Arrecife.

Lamentablemente fue la politica, los acuerdos, los mercados, los tratados, la forma en la que
nos incorporamos a la Unién Europea lo que puso fin a aquel recurso, aquella ingente fuente
de riqueza y de trabajo.

El dia de hoy y los que en adelante vengan deberian servir, en parte, para reconciliarnos con
nuestra propia historia y si un dia la politica pisoted el potencial de desarrollo que significaba
nuestro Puerto, hoy la politica bien entendida, la politica entendida como la que se preocupa
por ¢l bienestar de las gentes y de los pueblos, deberia iniciar un camino para que el Puerto
vuelva a ser motor de bienestar para la ciudadania lanzarotefia.

Por eso pedimos un puerto auténomo; también porque las divisiones provinciales no tienen
ningn sentido en Canarias, en una realidad que est4 marcada por la insularidad, por el hecho
insular; porque hay que reequilibrar a estas islas, a este archipiélago, desde la autonomia de
cada uno de sus territorios; por supuesto, porque somos mayores de edad, ya no somos la isla
pequefia; por un principio democritico porque hay que acercar la toma de decisiones a los
ciudadanos; pero sobre todo, porque tenemos que empezar a construir esa nueva Lanzarote,
esa Lanzarote que no solamente viva del turismo de sol y playa porque las encuestas, o los
propios datos del desempleo, demuestran que de eso todos no podemos vivir.
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El Puerto, con su inmejorable posicidén geoestratégica, €l primer puerto canario en la ruta
hacia Europa y el m4s cercano junto a Puerto Cabras a la ruta africana tiene que ser, debe ser
en este mundo cada vez més interconectado una opcidn de desarrollo para todos y para todas.

Ojal4, de verdad, el de hoy sea un dia histérico. Lo serd si tras el vienen otros en el mismo
sentido porque la historia es algo que se construye de a poco, y en ese tendra un papel
fundamental también la politica. Confesamos que tampoco nos fiamos del todo porque la
experiencia nos hace ser cautos. Es probable que pronto los mismos partidos que hoy aqui
votan esta declaracién empiecen a obedecer a la presion de otros grupos de poder situados
fuera de Lanzarote y que esas presiones puedan ejercer sobre sus jerarquias.

Antes citaba al petréleo y ahora lo vuelvo a citar. No nos extrafiaria que hubiese quien dejase
aparcada a la Isla para defender los intereses que otros tienen en ella.

Al final el 1iltimo paso, el visto bueno, la autorizacién se dara desde una ciudad que ni tiene
puerto, ni tampoco conoce lo que el Puerto ha sido para nosotros.

Al final la ultima palabra, desgraciadamente digo yo, la tomarin desde Madrid, sera el
Ministerio de Fomento y no nosotros, ni nuestra gente, la que determine cuil es el futuro de
nuestro Puerto y con ello el de la Isla; pero antes de eso queda un camino politico que si lo
llenamos de coherencia, de argumentos que no se plieguen a otros intereses, de defensa de la
Isla seguramente que nos lleve, nunca mejor dicho, a buen puerto.

Ast que el que hoy sea un dia histérico depende de cada uno de nosotros y nosotras.

Muchas gracias.

Tiene ahora la palabra el Portavoz del grupo Popular, don Angel Vézquez Alvarez:

Es verdad que hoy es un dia feliz para todos, pero creo que hubiera sido muy feliz para
nuestro queridisimo compafiero Candido Reguera, ya que fue el primero que en el afio 2006
insté al Ministerio de Fomento a crear la Autoridad Portuaria de Lanzarote, cosa que no
consiguio.

Hoy estamos aqui no para debatir temas politicos. Es algo de lo que todos vamos de 1la mano y
debemos estar orgullosos de haber sido capaces de consensuar entre todos esta peticion.

Es un dia alegre, insisto, y no vamos a expresar mas argumentos porque todos han sido
expuestos.

Don Carlos Manuel Meca Martin (Podemos Lanzarote):

Acta Sesién Extraordinaria Pleno 23/11/2015 10



EXCMO. CABILDO INSULAR DE LANZAROTE

Buenas tardes a todos y a todas.

Desde el grupo Podemos nos sumamos a la iniciativa propuesta por la Camara de Comercio
de Lanzarote para que la Isla cuente con una Autoridad Portuaria propia, aunque creemos que
alin es un poco pronto para denominar como histérico este momento y este Pleno.

Desde luego que pensamos que estamos ante una inmejorable oportunidad para hacer las
cosas de otra manera. Si bien podemos estar todos de acuerdo en que gestionar nuestras
infraestructuras portuarias desde la Isla puede acarrear beneficios para el conjunto de los
ciudadanos, lo cierto es que esto dependeré de que esta autoridad portuaria nueva se gestione
de manera diferente a como se ha hecho en la Autoridad Portuaria de Las Palmas. Queremos
resaltar esta circunstancia para huir de triunfalismos pre-electorales y de bonitas fotos de
fraternal consenso cuando en realidad esta todo, y quizas lo mas dificil, por hacer todavia.

Se nos dice que contar una autoridad portuaria propia supondra una fuente de empleo para
Lanzarote, pero mucho nos tememos que en la actual coyuntura econdémica esta promesa ni
siquiera es concluyente. La pregunta més bien serfa ;Estin los empresarios de la Isla y
quienes gestionaran la Autoridad Portuaria insular dispuestos a combatir la precariedad
laboral y a dignificar el trabajo? Porque ese compromiso si que seria histérico.

Se nos dice que contar con una autoridad portuaria propia supondria que las decisiones que
afectan a nuestros puertos estaran mucho mas cerca de los verdaderos intereses de los
ciudadanos de Lanzarote, pero ello dependera de una voluntad democratica que de momento
en esta Isla solo pertenece al ambito de la utopia.

Y se nos dice que contar con una autoridad portuaria propia supondria una mayor riqueza para
Lanzarote, pero nuevamente ;Riqueza para uso cnantos o riqueza realmente distribuida entre
el conjunto de lanzarotefios y lanzarotefias? Entendemos que ¢l compromiso fehaciente de que
beneficiara a todos y todas es esencial si se quiere que la ciudadania de esta Isla apoye este
proyecto més alla del interés por dejar de depender de decisiones ajenas a Lanzarote.

En definitiva, apoyamos la Declaracién Institucional para solicitar una Autoridad Portuaria
insular, pero lo hacemos teniendo claro que es simplemente un préstamo de confianza,
entendiendo que estamos exclusivamente ante una oportunidad, una muy buena oportunidad
para demostrar que se pueden hacer las cosas de otra manera y que se pueden corregir los
errores que tan facilmente detectamos en la actual Autoridad Portuaria. Pero para eso hace
falta mucho mas que una declaracién institucional. Para eso hace falta una verdadera voluntad
politica y empresarial de apertura, de transparencia y de defensa del interés general.

Nos gustaria que este proyecto sirviera también para demostrar que mds alld de las
perspectivas de negocio de algunos, o de las pretensiones de otros de formar parte del futuro
Consejo de Administracién de la Autoridad Portuaria de Lanzarote, se encuentra un
compromiso serio por el bienestar de los habitantes de esta Isla. El dia en que podamos
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certificar que es asi entonces, y solo entonces, podremos calificar de histérico ese momento.
Muchas gracias.
Dofia Ariagona Gonzalez Pérez (PSOE):

Buenas tardes a todos y a todas. Gracias por estar aqui acompafiandonos en este dia tan
importante para la Isla.

El Partido Socialista, como no podia ser de otra manera, estd a favor de una Autoridad
Portuaria propia para Lanzarote porque la politica del Partido Socialista siempre ha sido
descentralizar el Estado, hacer que las instituciones estén cerca de los ciudadanos y que los
ciudadanos puedan participar en ella.

Atn asi tenfamos unas dudas que entre todos hemos podido solucionar pero que queremos
compartir con ustedes. Nos preocupaba que en la primera declaracién institucional, en la
inicial, el bunkering estaba como dentro de una de las actividades que se podian realizar en el
Puerto; una actividad que es peligrosa por los riesgos medioambientales que lleva asociados;
una actividad que el Gobiemo de Espafia quiere suprimir de la Bahia de
Gibraltar debido a los problemas medioambientales que ha ocasionado.

Afortunadamente estuvimos todos de acuerdo, todos vimos esta realidad y lo enmendamos. EI
Grupo Socialista lo enmendd, es que no podia ser de otra manera, porque una Isla en la que la
mayor parte de su poblacién ha estado en contra de las prospecciones petroliferas, no puede
apoyar ahora una actividad como el bunkering dentro de su Isla.

Otra de las cosas que nos preocupaba, que también hicimos saber y que también entre todos
llegamos a un consenso, era el lanzar un proceso de reflexion y concertacién con la
participacién de todos los agentes sociales implicados, instituciones, organizaciones
empresariales, organizaciones vecinales, sindicatos, organizaciones ecologistas en las que
todos pudiésemos debatir cémo queremos que sea el Puerto de Lanzarote.

Otra cosa que tambien nos preocupaba, y en la que llegamos a consenso porque como decia
antes y como ha dicho todos los consejeros anteriormente, es un dia historico en la que
estamos tomando una Declaracién Institucional que beneficiard enormemente a la Isla de
Lanzarote, era la financiacion.

No podemos empezar un puerto si no tenemos garantizadas las inversiones necesarias; es
decir, en estos momentos hay proyectos que se estin llevando a cabo en el Puerto de Arrecife
para el que tenemos que garantizar esa inversion; y, ademas, también tenemos que garantizar
la inversion para, en el futuro, todas las cosas que el Puerto de Arrecife necesite. En ese
sentido esta enmienda ha sido contemplada en la Declaracién Institucional y por eso el
Partido Socialista apoya y respalda esta Declaracién Institucional para que la Isla de
Lanzarote tenga su Autoridad Portuaria propia.
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Como decia salimos de aqui contentos, pero también salimos de aqui con la conviccién de que
no vamos a perder el tiempo y de que vamos a estar atentos a que la financiacién esté
garantizada para que la Autoridad Portuaria de Lanzarote no nazca econdémicamente
estrangulada, y también vamos a estar atentos a que se produzca ese proceso de participacién
de agentes sociales que es necesario para hablar del futuro de nuestro Puerto.

Muchas gracias.
Por Coalicion Canaria, don Echedey Eugenio Felipe:

Buenas tardes a todos; a los ciudadanos especialmente que hoy no han podido acompafiaros;
a los agentes sociales, econémicos y politicos que hoy han venido a este importante Pleno en
el Cabildo de Lanzarote.

Yo si creo que hoy es un dia histérico, no solo para Lanzarote sino para sus ciudadanos. Un
dia historico por dos vertientes. La primera, y asi se¢ ha mostrado en las intervenciones de los
grupos politicos, vamos a aprobar la declaracion para la independencia del Puerto de Arrecife
de la Autoridad Portuaria de Las Palmas; un Puerto estratégico en 1a filosofia y en el futuro de
esta Isla, para su evolucién y desarrollo; un desarrollo que tenemos marcado, que tenemos
claro que tiene que ser desde la sostenibilidad, desde el crecimiento moderado y desde la
gestion para generar el beneficio social que nuestros ciudadanos merecen.

Yo, si me permiten los compafieros del Pleno, he estado haciendo anotaciones de sus
intervenciones y me quedo con frases de todos ellos; con las de Benjamin que decia que
“Ilusionados volvemos a mirar al mar”; afiado lo que decia Sosa en “Un dia de regocijo™; en
que “Solo hacemos la foto de un largo camino”, como decia Manolo Cabrera; “Que nos deja
aparcar las diferencias politicas”, como decfa Tomas; y, “Estando orgullosos de consensuar
una propuesta”, como decia Angel; “Para que la Isla cuente con una Autoridad Portuaria
propia gestionada de manera distinta a como ha venido haciéndolo la Autoridad Portuaria de
Las Palmas”, que decia Carlos; “Descentralizada y gestionada cerca de los ciudadanos”, que
decia Ariagona; porque, y esto lo afiade Coalicién Canaria, no pedimos, exigimos lo que el
sentido comun dice que nos corresponde, un puerto de gestién independiente, que nos permita
crecer y hacerlo acorde a la filosofia de isla que tenemos; una Isla que vive del turismo, que
necesita de sus puertos y su aeropuerto para que nuestro suministro llegue diariamente, y que
necesita de la gestién de estas infraestructuras estratégicas para la Isla, para que podamos
seguir creciendo y desarrollamos sin los miedos que suponen que estemos al amparo de
aquellos que finalmente son nuestros competidores; no para entorpecer el crecimiento de
nadie sino para hacer nuestro crecimiento independiente y, desde luego, desde la confianza y
la solidaridad que, como Isla, siempre nos ha caracterizado.

Por todo esto, y como no puede ser de otra forma, Coalicion Canaria se sumari a esta
Declaracion.
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El Presidente, antes de someter a votacién esta Declaracion Institucional, invita al
representante de la Camara de Comercio de Lanzarote, don José Torres, para que dirija unas
palabras al plenario.

Don José Torres manifiesta lo siguiente:

Buenas tardes a todos. Presidente, consejeras, consejeros, agentes sociales, representacion
publica, sociedad en general.

En primer lugar quiero agradecer al Presidente y a este Pleno que nos hayan dado la
oportunidad para poder dirigirnos a todos ustedes y de alguna manera incorporar, si cabe,
algin dato més de lo que aqui se ha aportado, porque yo creo que las intervenciones de todos
ustedes, mas la Declaracién que ha leido el Presidente ya lo dicen todo.

A mi me gustaria empezar diciendo que en definitiva esto es un trabajo comin, no es un
trabajo solamente de la Camara, que la Camara cuando inicié este proceso fue acudir a la
sociedad y reconocen ustedes que tenemos hoy en dia una recogida de firmas, que la vamos a
mantener hasta que la Autoridad Portuaria sea una realidad porque asi es necesario.

También agradecer todas y cada una de las adhesiones que se vienen recibiendo por parte de
todos los organismos oficiales, colegios profesionaies, asi como a los ayuntamientos.

Hay que recordar que en 1971 este Pleno tomé un acuerdo similar al que hoy posiblemente se
vaya a tomar; por lo tanto, considero que no estamos en el camino equivocado que alla por el
71 se vio la clara potencia de este Puerto.

Aiiadir solamente un dato econémico, no para solaparlo al estudio que ha hecho el Cabildo
pero si dejarles una cosa muy clara para que tengan la completa seguridad de que lo que la
Camara propuso desde el minuto uno no fue por un impulso irracional, sino que el Puerto de
Arrecife, a diferencia de muchos puertos tiene una condicion muy positiva y son sus ingresos
fijos, vengan o no vengan barcos. Los ingresos fijos parten de las concesiones administrativas
que tenemos y que reportan al capitulo de ingresos de la Autoridad Portuaria futura de
Lanzarote varios millones de euros que, por lo tanto, son ingresos fijos, reitero, no dindmicos
como le ocurre a otros puertos que dependen de su actividad; esto es lo que nos da la gran
diferencia y por eso la referencia que antes el Presidente hacia de nuestra posicién en el
panorama nacional.

Les recuerdo que el Aeropuerto de Lanzarote mantiene la red nacional de Espafia, porque
somos de los unicos ocho aeropuertos que generan un gran beneficio a las arcas de la sociedad
Aena.

Lo que hoy se plantea aqui debe dar también paso a una realidad que llevamos demandando

desde hace muchos afios, y que por no tener una gestion propia nunca hemos podido tener ni
una base de la Vela Latina, ni un Museo del Mar; referencia esta que cuando nos visitan
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parece que hemos vivido toda la vida del turismo.

Quiero también hablar del empleo, uno de los motivos por lo que decidimos, y asi se lo
trasladé al Presidente en su dia. Cuando abrimos el departamento de empleo en la Camara de
Comercio, como ustedes bien saben, y creamos la agencia de colocacion nos dimos cuenta en
los andlisis que habiamos localizado unos grandes yacimientos de empleo en el Puerto de
Arrecife si fuésemos capaces de incorporar unas actividades complementarias, en este caso
respetando el medio ambiente como no puede ser de otra manera en una isla que hace gala de
ser Reserva de Biosfera.

También continuamos con el mensaje europeo que nos trasladan que los puertos deben ser
competitivos y no bajo el régimen de monopolio, como en este caso se desarrolla en Espafia, y
varias llamadas de atencion ya viene recibiendo Espafia con este sistema porque trabajan
sobre un régimen de monopolio.

Poco més puedo decir sino simplemente dirigirme hoy en dfa a este Pleno para decirles que si
hoy esta Declaracién sale adelante tengan la completa seguridad que todavia queda un largo
recorrido, y lo que si les pido es que adquieran este compromiso que es un objetivo bonito
para las nuevas generaciones y el futuro de la Isla de Lanzarote.

Muchas Gracias.

Realizadas las intervenciones de todos los portavoces de los grupos que conforman la
Corporacién, el Presidente propone que la votacién formal se haga a mano alzada. Ninguno
de los consejeros muestra objecion al respecto por lo que la votacién se realiza bajo esa
formula.

En cumplimiento del acuerdo del Pleno de la Corporacién de 10 de julio de 2007, se adjunta como
Anexo II a la presente acta “CD” conteniendo la grabacién integra de la misma en formato
“compresién MP3”, fechada, sellada y firmada por el Secretario de la Corporacién.

No habiendo més asuntos de que tratar, siendo las diecinueve horas y siete minutos, el Excmo. Sr.
Presidente levanta la sesion, extendiéndose de ella la presente Acta extendida en este folio y los
catorce anteriores, validos solamente por su anverso; asi como los treinta que conforman el Anexo I,
de todo lo cual como Secretario General Acctal. del Pleno, y con mi ribrica, doy fe.

EL SECRETARIO GENERAL ACCTAL. DEL PLENO,

4

Andrés Martin Duque
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Proyecto ~ Puerto de Arrecife
r
1. Objetivo y Alcance

El Puerto de Arrecife es uno de los 46 Puertos de Interés General existente en Espafia, y administrativamente se
gestiona desde la Autoridad Portuaria de Las Palmas, una de las 28 Autoridades Portuarias que existen en Espaiia,
y que gestiona todos los Puertos de Interés General existentes en la Provincia de Las Palmas (Puerto de Arrecife,
Puerto del Rosario, Las Palmas, Salinetas y Arinaga).

El objetivo del anélisis realizado es dar razonabilidad a los criterios de reparto de ingresos y costes aplicados por
la Autoridad Portuaria de Las Palmas al imputar la totalidad de los mismos correspondientes a los ejercicios 2013
y 2014 a cada uno de los diferentes Puertos de Interés General que gestiona, y en concreto en los aplicados en Ia
determinacion del resultado del Puerto de Arrecife,

El estudio se ha abordado a partir de la informacién suministrada por la Autoridad Portuaria de Las Palmas, en la
que distribuye su cuenta de resultado total y la cuenta de resuitado de los diferentes puertos, tal y como se expone
en los Anexo I y Anexo II respectivamente.

Para el analisis realizado se ha considerado la siguiente informacién:

1.- Informaci6n recogida en la Memoria de las Cuentas Anuales para los ejercicios 2013 y 2014.
2.- Informacién Analitica facilitada para la Autoridad Portuaria de Las Palmas,

3.- Entendimiento de los criterios de reparto utilizados por la Autoridad Portuaria de Las Palmas para la
distribucién de los costes e ingresos indirectos entre los distintos Puertos en los que opera.

4.- Comparacion entre la informaci6n analiticay contable de los periodos indicados.
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t
1. Objetivo y Alcance

Criterios de Reparto de la Autoridad Portuaric

La Autoridad Portuaria de Las Palmas, en adelante también la AP, distribuye los ingresos y costes asociados a la
actividad por conceptos y puertos en los que opera. Existen ingresos y gastos que son directamente atribuibles al
Puerto de Arrecife, porque son generados por este al ejercer su actividad diaria, mientras que existen otros gastos e
ingresos que se han imputado a la cuenta de explotacion del Puerto de Arrecife como resultado de un criterio de
reparto de la totalidad. Pues bien, el cbjeto de este andlisis no es analizar la imputacién de los gastos e ingresos
directos, ni hacer comprobaciones sobre el volcado de informacién que hacen los sisternas al respecto. El objeto del
anjlisis es dar razonabilidad a los criterios de reparto indirecto y a la cifra que de esta aplicacién se desprende.

A continuaci6n, y en base a la informacién facilitada por la
AP tanto de las cuentas anuales del ejercicio 2013, como las
del 2014, vamos a explicar el criterio seguido por esta parala
distribucién de ingresos y gastos para las principales lineas
dela cuenta de resultados.
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r
2. Andlisis de los criterios de imputacion de costes e ingresos
2.1 Descripeién de los criterios utilizados por Ia Autoridad Poriuaria

=

Los criterio de reparto (tanto de ingresos como de gastos) varian en funcién de la partida de la Cuenta de Resultados
{ de que se trate. En concreto, el criterio utilizado por la AP por linea de la cuenta de pérdidas y ganancias es el

- siguiente:

Oelterin e Rafin et b

La analitica de la Autoridad Portuaria {en adelante AF) reparte los ingresos por tasas portuariasy otros ingresos de neguclo

[{im portes adicionales a las tasas, tarifasy otvos e ingresos por recepetén de desechos generados par buques) por Puerto, en base a
fla Facturacin neta del ejerciclo independientemente de cudl sen ¢l devengo del ingreso, y no tiene en cuenta las anulaciones,
jrefacturaciones, periodificaciones ete. que correspondan a ejercicios anteriores. existiendo por tanto una difrencia entrela

{analitica y la contabilidad, cuyo importe s¢ha distribuido de forma proporeion al a las ventas por Puerto.

Nh Auteridad Portuaria zeparte este Ingreso de forma proporcional a la Facturacifm neta por Poerto.

Este ingreso es repartidopor la AP en base a la Factoracidn neta por Poerto com enteda anteriorm ente, dado que a nivel analftico
no se puede diferenciar el Puerto en el cual revierte cada concesién.

Este ingreso es repartido por la AP en base a Ia Facturacidn neta por Puerto cam entada anteriorm ente, dado que @ nivel analitico

'ondo de Compensacién o s puede diferenciar, puesto que son muchos factores los que intervienen en el reparts: nro. de pasjercs, mercancias, buques
Interpartuario recibido. de trifico interinsular einsular, asf comonro.de fares en eada isla, Este mismo criterio de distribucién se aplica al gasto asociado
] fondo de com pensacita inter ario aportado.
La AP distribuye el coste de sueldosy galarios por Puerto segfin informacién analitica extralda del sistema, Ja coal incluye para
L de pefiamal cada puerto €l coste del personal directo ;s 1a parte proporcional del personal que trabaja pata todos los puertos, en fanelén de

diversos criterios: nfim era de facturas em itidas, metros cuadrados de superficie, ete. B coste de cargas sociales se distribuye

funcién dela plantilla media para cada puerto form ada por el personal directo e indirecto asociado.

La AP distribuye este coste en base al centro de coste al que s imputan las factuzas eorrespondientes, existiendo costes generales
ls:rridnl Exteriores dels AP que se distribuyen entre todos los puertos (servicios jurfdicos, otros servicios exteriores etc.) H criterio utilizado por Ia AP

ha sido el de im putacidn de 1o costes asociado por Centro-en base a los datos registradas en la contabilidad finansiers
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2. Andlisis de los criterios de imputacién de costes e ingresos
2.1 Descripcion de los criterios utilizados por la Autoridad Portuaria

=5 .
lﬂi';.[.;.ljt T Criter|iide Repirrn

Tributas {La AP ha distribuido este coste proporcionalmente a la Facturacita neta de cada Poerto.

Pérdiduay, deterioroy variadidn

de previslones por operaciones {La AP distribuye este montante en base a la Actoracién neta mencionadas anteriormente,

com erciales

::_r::“‘c s nlb lineas generales, la AP distribuye esta cantidad en base 2 la Facturacién neta mencionadas snteriormente.

Apertacién a Puertes del I e - -
Estade. Art. 19.1 b)RDL 2fs011 La AP distribuy ¢ este montante en base s ta Factaracién neta mencionadas anteriormente.

tade Ih AP distribaye este montante en base a la facturacién neta mencionadas anteriormente.
. AP distribuye el coste directo de la dotacién de am ortimcién de cada afiodel inmovilizado radicado en Pto. de Arrecife, misla

Amertizacida del inmovilinnde e diente de la estroetura que ln AP de Les Palmas considera coste indirecto )

F “t?'?a;‘::‘;::::::' 5 La APimputa losingreses de mbvenciones de capital correspondientes, al detalle de subvenciones vinculadas a cada Puerto,
'::“ L y conforme a la contabilidad

Exceso de provisiones IEn lineas generales, Ja AP distribuye este montante en base a la Factoracifn neta mencionadas aateriormente,

Otros rerultades hl'e coste / ingreso se distribuye por la AP en base n la factaracién neta.

i finand IEate caste fingreso se distribuye una parte pot la APen base a Ia Factoracito aeta de cnds Puertay el restoen base a las tesasy
O menciEre tarifase intereces derivados de reclam nciones efectundas por cada Perto,

IGIII:H financierss 'La AP distribuye esios gastos en funcién dela Facturacitn neta de cada Poertoy lus inversionesrealizadas en cada aiio.

1; ::’:::; ‘;::"ﬁ;m:::: Ise distribuye en fanci6n de la Factaracién neta

para los afios 2013 y 2014 se presenta en el Anexo II.

El resultado por Puerto facilitado por 1a Autoridad Portuaria de Las Palmas para cada linea de la cuenta de resultado
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2. Andlisis de los criterios de imputacion de costes e ingresos

2.2 Fvaluacion de los criteric utilizados por la Autoridad Portuaria

En base a la informacion facilitada por la AP de Las Palmas hemos analizado el criterio de imputaci6n utilizado por la
AP por cada linea de la cuenta de pérdidas y ganancias. Si del resultado de este analisis el criterio nos parece
razonable, hemos mantenido el importe calculado por la AP, pero si por el contrario mantenemos discrepancias en
cuanto a su aplicacién, hemos considerado una alternativa al criterio de reparto utilizado por la AP.

El resultado de esta cuenta de pérdidas y ganancias ajustada del Puerto de Arrecife es 1a que se Presenta y explica en
el punto 2.3. Cuenta de explotacion del Puerto de Arrecife qjustada.

Hemos distribuido en base a sn informacion analitica, facilitada por la AP, la cifra de ingresos por Puerto. Dicha cifra
de ingresos contempla tanto los ingresos por tasas portuarias como por ingresos accesorios a Ia actividad portuaria.
La diferencia obtenida con contabilidad ha sido distribuida de manera proporcional a las ingresos por Puerto
facilitados por la Autoridad Portuaria. De esta forma se ha calculado unos ingresos ajustados, que han servido de base
para la distribucién de las subvenciones traspasadas al resultado del ejercicio asf como los ingresos
traspasados al resultado por concesiones revertidas, al no contar con informacién por parte de 1a Autoridad
Portuaria por Puerto, y el Fondo de Compensacién Interportuario recibido. La Autoridad Portvaria de Las
Palmas nos ha facilitado el detalle de gasto de personal distribuido por Puerto. Dicha distribucién no ha podido ser
contrastada dado que sélo nos han facilitado un importe por Puerto, diferenciando entre plantilla con coste medio
dentro y fuero de convenios. Asimismo, hemos verificado que la AP distribuye el de coste de personal no directo a un
tnico Puerto, sino a la globalidad en base a informacién analitica de nfimero medio de empleados por Puerto (coste
directo por Puerto) més la parte del coste de personal que asume el Puerto de Las Palmas y que posteriormente
distribuye al resto de Puertos dado que dichas personas trabajan para distintos Puertos, como es el caso de
facturaci6n, recaudacién, informética, servicios juridicos, ete.
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Proyecto — Puerto de Arrecife

‘2. Andlisis de los criterios de imputacioén de costes e ingresos
2.2 Evaluacion de los criterio utitizadcs por la Auicridad Portuaria

Por otro lado, el importe de los servicios exteriores facilitado por la Sociedad coincide con el gasto registrado en
cuentas anuales para el afio 2013. El resto de gastos /ingresos de explotacién (tributos, pérdidas por
deterioro, otros gastos de explotaci6n, aportacién a Puertos del Estado y Fondo de Compensacién
Interportuario) se han distribuido a cada Puerto en la parte proporcional a las ventas ajustadas comentadas
anteriormente, como consecuencia de que la Autoridad Portuaria de Las Palmas no nos ha podido facilitar
documentacién sobre los Puertos en los que se distribuye dichos gastos.

La Autoridad Portuaria de Las Palmas nos ha facilitado el importe del gasto de amortizacién segiin su auxiliar de
inmovilizado para el afio 2013 (para el inmovilizado intangible, inmovilizado material e inversiones inmobiliarias).
Hemos separado el gasto asociado al Puerto de Arrecife del resto del gasto contable, dado que el auxiliar de
inmovilizado facilitade por la Sociedad no cuadra con las cifras contenidas en la Memoria de las Cuentas Anuales del
afio 2013.
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Proyecto ~ Puerto de Arrecife

|
2. Andlisis de los criterios de imputacién de costes e ingresos
2.2 Evaluacion dc los criterio utilizados por la Autoridad Portuaria

Adicionalmente, en base a la informaci6n contenida en la Memoria de las Cuentas Anuales del afio 2013 de la
Autoridad Portuaria de Las Palmas hemos imputado al Puerto de Arrecife los ingresos de subvenciones de
inmovilizado imputadas al resultado del afio, si bien, s6lo de aquellas subvenciones cuyo nombre de
subvencitn seglin detalle de subvenciones recibidas a partir del afio 2007 del Anexo VI de las Cuentas Anuales del
afio 2013 que tuviera alguna referencia al Lanzarote o el Puerto de Arrecife asi aquellas imputaciones de
subvenciones concedidas en afios anteriores de 2007 que la Autoridad Portuaria nos indica que corresponde al
Puerto de Arrecife.

Las partidas de exceso de provisiones y otros resultados no se han distribuido dado que segin nos comunica la
Autoridad Portuaria de Las Palmas, han tenido su origen en el Puerto de Las Palmas, tal y como se desprende de las
Cuentas Anuales de dicho ejercicio.

Por Gltimo, hemos distribuido los ingresos financieros en base a las ventas ajustadas, tal y como hemos explicado
anteriormente, dado que son consecuencias de la generacién de efectivo por parte de cada Puerto, pero no los gastos
financieros dado que la financiacién recibida por parte de la Antoridad Portuaria ha sido para financiar la
globalidad de proyectos de los Puertos en los que opera y no nos han podido facilitar informacién detallada al
respecto. Asimismo, al ser los flujos de caja positivos (calculados conforme a la cuenta de resultados) el Puerto de
Arrecife genera tesoreria para financiar sus actividades de explotacién. Por Gltimo indicar que tampoco se ha
distribuido el gasto / ingreso de la variaciéon de valor razonable de los instrumentos finsncieros al estar
vinculados dichos resultados a la variacién de la valoracién de los derivados financieros contratados por la Autoridad
Portuaria de Las Palmas.
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Proyecto — Puerto de Arrecife

2, Andlisis de los criterios de imputacion de costes e ingresos
2.3 Cuenia de explotacion del Puerto de Arrecife gjusiada
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Proyecto — Puerto de Arrecife

!
2. Analisis de los criterios de imputacion de costes e ingresos

2.4 Cuenta de explotacion del Puerto de Arrecife

Segun Autoridad Portuaria de Las Palmas

Datos en Miles de Euros

L. Importa nato de ks clra da pagocios
3 Hrados por ks amp Ppara su pctive
5, Otros ingresos de sxplotaciin

5. Gastos de personal

7. Otros gastos de mxplotackn

8. Amortizaciones del mmoviliesde

#. Inputacién de subvenciohes da Inmovilaado no financlars ¥ otres
10. Bxcasns da provisionss

=
§o8

i

732

Dabog an Mies de Furas

1. Imports neto da Ju cifre ds mgocies

3. Trabajos ranlismdos por bs amprass pare su ectivo
5.0tros Ingrasoe de axplotaciin

. Gaytos da parsons]

7. Otrow phstos de sxplotackin

n
-322
0
=
»
401
247
0
-
R
]
_Lamr

N KT AR

El resultado por Puerto facilitado por 1a Autoridad Portuaria de Las Palmas para cada linea de 1a cuenta de resultado
para los afios 2013 y 2014 se presenta en el Anexo II.
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Proyecto — Puerto de Arrecife

3 Comparativa de Resultados

3.1. Andlisis de lus principales d;ferenclas surgidas entre la aplicacién de los eriterios

de repartc de la AP y los criterios de PwC en 2013.

AUTORIDAD PORTUARIA DELAS PALMAS

Cuenta de Pérdidas y Gananclas
{en mitzs de euros)
CUEwA urﬁmvmmm

s.m_ghcﬁndamnhnwhlﬁmmmhmyohas

30. Excesos de provisions:

Mo e e

11. Deterioro y reﬂhdo ack dalimnwludo

Olros resultados

A.L RESULTADO DE EXPLOTACION(1+34546+748+9+10+11F0+b

Fl.rjo de Ca)a (Btplotanén) lngresas - Costes que supongan pago (no nchve Amort.)

i LIRSTEN

nsumﬁnndem

lﬁhrhdﬁndevﬁrnmbhmhmmﬂu_nqam e

| A2. RESOLTADO FINANCTE o 13+13+14+16)

“A3. RESULTADO ANTES DE TMPUESTOS (A.1+A.2) _

IT.MMnh:bemﬁdu
_A.4. RESULTADO DB EJERCICIO {A.3417)
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Proyecto — Puerto de Arrecife

l3. Comparativa de Resultados

3.1. Andlisis de las principales diferencias surgidas entre la aplicacién de los criterios
de repario de la AP y los criterios de PwC en 2013.

En base a la informacién indicada anteriormente detectamos diferencias de criterio de reparto entre la Autoridad
Portuaria de Las Palmas y PwC de ahi que la determinacién del resultado por Puerto {centrindonos en el Puerto de
Arrecife), asf como en algunos casos el coste a distribuir por Puerto, entre ambos cleulos sea distinto.

AUTORIDAD PORTUARIA DELAS PALMAS
Cuenta de Pérdidas y Ganancias

(en miles de euros)

Tal y como se puede apreciar las diferencias entre el criterio de reparto para el Puerto de Arrecife, entre la AP de Las
Palmas y PwC asciende a 30 miles de euros. Mientras que para los otros ingresos de explotacién no se observan
diferencias, al haber aplicado el mismo criterio de reparto, esto es, las “ventas ajustadas”

La distribuci6n de los gastos de personal, en base a la informacién remitida por la AP de Las Palmas no varia en el
reparto realizado, si bien observamos que la AP ha distribuido parte del coste personal del Puerto de Las Palmas al
Puerto de Arrecife a fin de distribuir el gasto del personal que realiza labores para todos los Puertos en los que Opera
la AP (facturacién, informitica, ete.).
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Prayecto — Puerto de Arrecife

I3. Comparativa de Resultados

3.1. Andlisis de las principales diferencias surgidas entre la aplicacién de los criterios
de reparto de la AP y los criterios de PuwC en 2013.

AUTORIDAD PORTUARIA DE LAS PALMAS

Cuenta de Pérdidas y Gananclas

e mriles de euros

CUENTA DE PERDIDAS Y GANANCIAS I

7. Cltros gastos de axplotacks

8. Imputacién de subvenciones de inmovilizads no financlera y otras
110, Bxcasos deprovisiones i - - .
Otros resultados
AL RESUETADY DE BPLOTACION (1 + 34516+ 74 849+ 10+ 1148+

Flujo de Caja (Expiotacidn): Ingresos - Costes que supongan page (no incuye Amort.)

e DRSS BBRTMNEIIEENE . o0 v i catae S i il s S e e s et
14. Variaclin de vajor razonable en instrumentos financieros :

|'.». 125 13+14+16)

Los otros gastos de explotaci6n, a excepcién de los servicios exteriores que se asignan directamente
a cada Puerto en base al registro contable de cada gasto, se han imputado con el mismo criterio entre 1a AP
y PwC, esto es, en base a las “ventas ajustada”, siendo minimas las diferencias entre ambos recalculos.

La distribucién de los dotacién de amortizacién, difiere sustancialmente entre el calculo realizado por
la AP y PwC, dado que PwC ha imputado el coste directo del inmovilizado adscrito al Puerto de Arrecife en
base a informaci6n facilitada por el departamento de contabilidad, mientras que la AP ha distribuido
adem4s de la dotacién de amortizacién de PwC el resto de dotacién de amortizacién del inmovilizado que
tebricamente se utiliza para todos los Puertos (Cede de la AP en Las Palmas de G.C., ordenadores, equipos,
etc.) si bien no hemos recibido informacién para verificar dicho reparto.
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Proyecto — Puerto de Arrecife

I3. Comparativa de Resultados

3.2. Andlisis de las principales diferencias surgidas entre la aplicacién de los criterios
de reparto de la AP y los criterios de Pw( en 2013.

Adicionalmente, observamos una diferencia significativa en el reparto de deterioros y resultados por
enajenaciones de resultados debido a que la AP distribuye dicho deterioro de forma proporcional a la
facturacién neta mientras que PwC no ha distribuido dicho resultado dado que como se desprende en las
Cuentas Anuales del afio 2013, dicho resultado se corresponde al Puerto de Las Palmas.

Asimismo, los gaslos financieros han sido distribuidos por la AP en base a la facturacién neta del
ejercicio més las inversiones del ejercicio, en base al criterio que toda la financiacién recibida porla AP es
utilizada para financiar el circulante asi como las inversiones. Si bien PwC considera que dado que el
cashflow es positivo, el Puerto de Lanzarote generaria flujos de caja positivo para financiar su actividad. En
el caso de que se solicite financiacién para inversiones, los gastos financieros vinculados a dicha deuda
serian los que habria que tener en cuenta. Si bien, la globalidad de 1a deuda financia a la globalidad de las
inversiones y circulante de la AP por lo que no consideramos éptimo el criterio de reparto. También se
distribuyen gastos financieros por actualizacion de provisiones por la AP sin un detalle de las provisiones
por Puerto.

Por 1iltimo destacar que la AP distribuye la gasto/ingreso por la variacién del valor razenable de

instrumentos financieros (derivados financieros),los cudles dependen en la mayoria de casos a

contratos vinculadas a la deuda, por lo que entendemos que no se puede distribuir a cada Puerto en la

medida que no se conoce las inversiones financiadas por cada préstamo e instrumento derivado asociado en
g 5 = , ;.. 3 A'., d A { n P N e 3 " ._._
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Proyecto — Puerto de Arrecife

I3. Comparativa de Resultados

3.2. Andlisis de las principales diferencias surgidas entre la aplicacién de los criterios

de reparto de la AP y los criterios de PwC en 2014.

AUTORIDAD PORTUARIA DE LAS PALMAS

Cuenta de Pérdidas y Ganancins

A.l_m SULTADO OF BXPLO “_ CTON

(134546473 B¥9+ 10511 +a%b)
Flgjo de CaJa {Explotacidn): lngresos Costes que supongan pago (no nduyeAlmrt )

12. Ingresos financieros . . S—— e
nmﬁundaru

14\.\!- n de valor raronshle en h:h\lnemﬁnandem L

',;J CIEF 0 12‘!- +14¥16)
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Proyecto — Puerto de Arrecife
r :
3. Comparativa de Resultados

3-2. Andlisis de las principales diferencias surgidas entre la aplicacién de los criterios
de repario de la AP y los criterios de Pw(C en 2014.

En base ala informacién indicada anteriormente detectamos diferencias de criterio de reparto entre la Autoridad
Portuaria de Las Palmas y PwC de ahi que la determinacién del resultado por Puerto (centrindonos en el Puerto de
Arrecife), asf como en algunos casos el coste a distribuir por Puerto, entre ambos calculos sea distinto.

AUTORIDAD PORTUARIA DE LAS PALMAS
Cuenta de Pérdidas y Gananclas

en mies de ewos)

Tal y como se puede apreciar las diferencias entre el criterio de reparto para el Puerto de Arrecife, entre la AP de Las
Palmas y PwC asciende a 67 miles de euros. Mientras que para los otros ingresos de explotacién no se observan
diferencias, al haber aplicado el mismo criterio de reparto, esto es, las “ventas ajustadas”

La distribucién de los gastos de personal, en base a la informacién remitida por la AP de Las Palmas no varia
significativamente en el reparto realizado, si bien observamos que la AP ha distribuido parte del coste personal del
Puerto de Las Palmas al Puerto de Arrecife a fin de distribuir el gasto del personal que realiza labores para todos los
Puertos en los que opera la AP (facturacién, informétiea, etc.).
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Proyecto ~ Puerto de Arrecife

3 Comparativa de Resultados

3-2. Andlisis de tas principales diferencias surgidas entre la aplicacion de los criterios
de reparto de la AP y los criterios de PwC en 2014.

en miles de euros)

7..Otroa § s s el
P PN nla, - . .
9. Inpé de subven da inmoviizado no finenciaro y otras
tontad i -
il ramiliads por ensjenacions: Toads

Otros resulado
| A3 RESULTADD DE EXPLOTATION {143 +54 6 718497 10+ 11+0+b).
MndeCaja(Eprtaddn) Ingreso: Cmesqnmanpago(nom:venmn)

Los otros gastos de explotacién, a excepcion de los servicios exteriores que se asignan directamente
a cada Puerto en base al registro contable de cada gasto, se han imputado con el mismo criterio entre la AP
y PwC, esto es, en base a las “ventas ajustada”, siendo minimas las diferencias entre ambos recalculos.

La distribucion de los dotacién de amortizacién, difiere sustancialmente entre el eileulo realizado por
la AP y PwC, dado que PwC ha imputado el coste directo del inmovilizado adserito al Puerto de Arrecife en
base a informacién facilitada por el departamento de contabilidad, mientras que la AP ha distribuido
adem4s de la dotacién de amortizacién de PwC el resto de dotacién de amortizacién del inmovilizado que
tedricamente se utiliza para todos los Puertos (Cede de la AP en Las Palmas de G.C., ordenadores, equipos,
etc.) si bien no hemos recibido informacién para verificar dicho reparto.
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Proyecto — Puerto de Arrecife

[

3. Comparativa de Resultados

2.2, Andlisis de las principales difereacias surgidas entre la aplicacién de los criterios

de reparto de la AP y los criterios de PwC en 20i4.

Adicionalmente, observamos una diferencia significativa en el reparto de deterioros y resultados por
enajenaciones de resnltados debido a que la AP distribuye dicho deterioro de forma proporcional a la
facturacién neta mientras que PwC no ha distribuido dicho resultado dado que como se desprende en las
Cuentas Anuales del afio 2014, dicho resultado se corresponde al Puerto de Las Palmas.

Asimismo, los gastos financieros han sido distribuidos por la AP en base a la facturacién neta del
ejercicio més las inversiones del ejercicio, en base al criterio que toda la financiacién recibida por 1a AP es
utilizada para financiar el cireulante asi como las inversiones. Si bien PwC considera que dado que el
cashflow es positivo, el Puerto de Lanzarote generaria flujos de caja positivo para financiar su actividad, En
el caso de que se solicite financiacién para inversiones, los gastos financieros vinculados a dicha deuda
serian los que habria que tener en cuenta. Si bien, la globalidad de la deuda financia a la globalidad de las
inversiones y circulante de la AP por Io que no consideramos éptimo el criterio de reparto. También se
distribuyen gastos financieros por actualizacién de provisiones por la AP sin un detalle de las provisiones
por Puerto.

Por iltimo destacar que la AP distribuye la gasto/ingreso por la variacién del valor razonable de
instrumentos financieros (derivados financieros),los cuéles dependen en la mayoria de casos a
contratos vinculadas a la deuda, por lo que entendemos que no se puede distribuir a cada Puertoenla
medida que No se conoce las inversiones ﬁnancladas por cada prestamo e mstrumento denvado asoclado

eyros iq- laAPa 585 mllggde euro PwC.
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i}. Comparaliva-;le Resultados

3.2. Resultado del Puerto de Arrecife: Costes directos e indirectos de personal

En base a los datos obtenidos, una vez analizados los criterios de imputacidn de gastos del personal al Puerto de Arrecife, ¥
distinguiendo entre costes directos y costes indirectos, se obtiene los siguientes resultados:

a} Considerando los costes indirectos atribuidos b) Sin considerar los costes indirectos atribuidos por la AP de
por la AP de Las Palmas 3 cada Puerto en el Las Palmas a cada Puerto en el que opera.
que opera.
2012 2014
2013 2014 Arrecife Arrecife
- Amrecie Arrecie Resultado —— 53}
| Resultado 585 Costes Indirectos distribuidos 257 -265
| Resultado Amecie Ajustade I =26 850
L e e _ —t— |
1.000 —
800
600 — i Resultado opeibn a)
400 Resultado opcién b)
200 —— Lineal (Resultado opcién a))
e==1.ineal (Resultado opcitn b))
oT— —_
-200
_400
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Proyecto — Puerto de Arrecife

4. Resumen y Conclusiones

En base a la informaci6én aportada por la AP de Las Palmas y segiin los criterios de reparto de los costes e
ingresos especificados anteriormente por cada linea de la cuenta de resultados para los afios 2013 y
2014,el Puerto de Arrecife es un Puerto con un résultado positivo para el cierre del afio 2014,
presentando un incremento de la cifra de resultados con respecto al afio 2013.
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I
Anexol
Cucnta de Pérdidas vy Ganancias - !Lumr:dad Pnrluarm de Las Palmas

Cuenta do Bépdilasy Ganansles segln Choninn Anunalas AUTORIDA D PORTUARIA DE LAS PALMAS

Miles de Euros ﬂ Cuenta’de Pérdidas y Ganancian
e w4 e e

A) Operaciones continnadas
A. i porte neto de la clfrs do negocios 45941 ER.477

b} Prestaciones de servicios S5.941 G8.477 &
§. Otroa ingresos de explotacim 7570 Z:7%% 1 I wtenetode i dﬁ:-lf”g egmu

4) Ingress accesariony cires de gestion corriente. 7547 7.784 A TRAEIRS:

M:I:ilzvndmuda otaclin Incorporad Itado del 23 & CREOL N gue o&d’e Fegocio. - ....\ .
e ——— e 3 ;::; #Joi rexliz £l gfl‘g;em TEs B

r ] ﬁm L Ao Ho e

2) salariosy azimiladoa. lio.584) (105953 a) In, resoﬁ:&swim) otrEs de gestidn cornen:zt‘: - "E YT'”

b} Carges roclales 13.689) 3.571) b) Subvenciones de explotacién incorporadas al resaltado del ejercicio
J:Otros gastos de explotacién. f17.385)  (x3.548) ¢} IngTesos traspasados al resultado par concesiones revertidas

=ilfcre ictsexterlmres fra760) (1a-472) ] Fondn de Com pen sacién Interportuario rembido

l!} ‘Tribnios. {1.558) {1.33a} R g ] 3

©) Perdidas, deterl Jacitn deprovisiones por 1 g a) Sueldos, salariosy asimilades {10.584) {(10.
W‘“"’“"""‘""""‘ -l — ¢) Cargas sociales .ga ; i .ng)

4} Glros gastos de gestida corriente, (a.079} 11.750) SR R ol ¥
#. Amortizadén del inmovilizado. [ ) Lab.471) _8) Sery leios exteriores {12.769) {G17.472)
9 Imputuciia de sul de lnmoviliade no 93 368 b) Tributes (15283 (1.322)
i ¥ otras c} Perdidas, deteriaroy v aTipcidn fle prov isk 00 €5 DO OPerAiones com er 1.D17 2006
*"-"""""""'&- = 1038 8) (ron gastos de gestibn corriente (.03 ] fe.n23)
i Itadw por enajennd del 1 ) Aportacibn a Puertos del Estadoart. 303 . b) RPL2/2011 {1.30 it 173)
Jnm evilimde. = = Fondo de Com pensa cifn In tarpariiiatio aportada 1.5 & 1

a} Deteriorosy pérdﬁll. 3z L4.772) ) (L i'l' i { 3 T

b) Remltodoa por o ¥ oirar. {x97) ifac SRR s e O
13- Otros resultades. - Fr e B = ¥3
Aa) hnllllnlel:.lul-llh aLays P ¥ i 1

BB HEV T 13) joros i 832 1 (4.772)

14. Ingr euos Nnsneleros. a7 7 {

b) De valor ¥ otros entoa fi i 4867 787

b2) De ferceros. 467 TFEY
15. Gastos finaneleros. {4.35m) §7.104)

b) Por deudas con terceros. {3.9a0) {6.699)

¢} Por actualizmelén de provisiones. {4432} f515)
lni-Vlrlldh devalor ble en jnntr (5-582) as6a

nanderos.

4} Cartera de nagociacién ¥ otros. _li.saa) 3.660
A.2) REEULTADO FINANCIERO Wlmﬂm (9477} [ )
A.3) RESULTADD ANTES DE IMPUESTOS (A .1 + A.x) 1L.759 IL63Y
20, Jns puestos sodre heneficios = -
A4} RESULT ADD DEY. EFERCICIO FROCEDENTE DE 786

OPERACIONES CONTINUADAS {A.3 + a0)
A.§ RESULTADO DEL ETERCICIO (A.4 + 1) 11.759 11,635
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' Anexo IT

C

Datos en Mifles de Euros '::"r;:':r‘?:
2013

A Importe neto da b difra de negoclos 68477 60.576 2136 4,687 809 269
3, Trabajos vealzados por le empresa para su activo [] ] ] [} 0 ]
5, Otros ingresos da explotaciin 2.793 6.911 33 56 s 67
6. Gastos de personal -13.967 -11.023 ~1.083 -L645 =70 -146
7. Owros gastos de explotacién -23548 -20.809 78 -1.806 -175 50
8. Amortizacionas del inmovilizado 26471 -19.995 ~1.305 -3.136 -53 -1.182
9. Impulacién de subvenciones de inmovilizado mo finandiero y otras 5360 4390 a8 2 [} ]
10, Excesos de provisiones 1058 937 33 72 12 5
11 Daterioro y resuitado por enajenacionss del nmoviizado 4772 4,226 -148 -322 -55 =21
Otros resultados uzL a9 14 30 5 2
SR B I . BT I B B
12. Ingresos financieros 727 567 15 20 5 10
13, Gastos financieros =7.324 -5307 - =481 -3 -32
14. Variacién de valor razonable en instrumentos financieros 3.660 32401 113 7 42 16
6. Deterioro y reaukado por snajenaciones de instrumentos financlorce o v 0 ° ° 0
" - » ' p ) ——— — - "-_aﬂi “I" :"Iﬁl I.‘ d _.u-. [ :-5
wesf  wmwml  wm|  gae | s
] 0 0 0 [] 0
| ues]  wsasa] O arm] e s o

Nota: El Puerto de Las Palmas se incluye: Puerto de La Luz y Déirsena Deportiva.




Proyecto — Puerto de Arrecife

IAnexo I

Cuenta de Perdidas y Ganancias - Por Puerto - 2014 — facilitado por 1a AP

Datos en Mitles de Eures
1. Importe neto de |a cifra de negocios 65.991 56.648 2431 5488 632 741
3, Trabajos reafizados por la empresa para su active [} 0 [} 0 [} [}
5. Otros ingresos de explotacién 7,570 6.622 318 488 62
6. Gastos de personal =14.272 -10.962 -L114 -1.692 -353 =150
7. Otros gastos de explotacion -17.190 -14.5618 -892 -1.576 -7% -27
8. Amortizaciones del inmovilizado -26.823 -20.199 -2.162 -3.206 =52 ~L194
9. Imputaciin de subvenciones de inmovilizado no financiero y otras 5.485 4.532 228 725 [ 1] 1]
10. Bxcasos de provisiones ’ 1] [} 0 ] ] ]
11. Daterforo y resukado por anajenaciones del inmovilizado 525 485 16 35 6 2
Otros ressitados ) ] __8 o ] 0 e
12. Ingresos financleros 467 434 9 20 3 1
13. Gastos Mnancieros -4.362 ~3.762 ~161 =351 -42 -6
14. Variacidn de valor razonable ¢n instrumentos financieros -5.582 -4.942 -173 -377 +§5 -25
Q| o 0 o [ 0
am) aam| sl o] oam] w
11.758 19219 ‘s bkt 126  am
L] 0 i} ] 0 0
ussf 2319 B T | 526, i

Nota: El Puerio de Las Palmas se incluye: Puerto de La Luz y Dérsena Deportiva.

29




Construimos relaciones,
Creamos valor




